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1 Einleitung

1.1  Kurzbeschrieb

Landliche Kerngebiete, wie die Gemeinde Zernez, werden aufgrund der teils eingeschrankten baulichen
Erneuerungsmaoglichkeiten, oft starker verkehrlicher Belastung und zurlickgehender Angebote fur die
taglichen BedUrfnisse von der ansassigen Bevolkerung verlassen.

Zudem kommt, dass Zernez zunehmend in den Sog der Oberengadiner Tourismusgemeinden gelangt.
Dadurch kdnnten durch den Intensivtourismus negative Auswirkungen wie

e Uberbordender Zweitwohnungsbau und dadurch vermehrter Druck auf bestehende Bausubstanz,
e Erhohung des Verkehrslarms und der Verkehrsbelastung,

e \Wegzug der Bevolkerung aus dem Dorfkern

entstehen.

Damit solche negativen Auswirkungen verhindert werden konnen, wurde dieser Leitfaden entwickelt.
Mittels baulichen Eingriffen soll das Kerngebiet nach den Bedurfnissen attraktiv gestaltet und wieder-
belebt werden. Beispiele dienen der Veranschaulichung des Leitfadens.

2 Analyse

2.1 Starken

Zernez...

e st ein Strassendorf

e orientiert sich vorwiegend auf den Sommertourismus

e st ein attraktiver Wohnort

e ist das Tor zum Nationalpark

e Dietet verschiedene Freizeit- und Erholungsmaoglichkeiten

e Desitzt erhaltenswerte, identitdtsstiftende Objekte

2.2 Schwachen
Zernez...

e st gepragt von viel Durchgangsverkehr, welcher die Aufenthaltsqualitat und die Verkehrssicherheit
der Fussganger und Velofahrer mindert

e weist viele versiegelte Flachen auf, welche mehrheitlich als Parkplatze genutzt werden
¢ weist eine mangelnde Strassenraumgestaltung auf

e weist eine hohe Anzahl an Unfallen auf (Unfallstatistik)

e hat keine erkennbare Dorfeinfahrt vom Oberengadin herkommend

¢ weist eine mangelnde Gestaltung beim Bahnhof- und Hauptplatz auf
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2.3 Potenziale

Gestaltung des Bahnhofplatzes als prominenter Ankunftsort
Verdichtung nach Innen
Umnutzung von bestehenden Gebduden

Starkung der Funktionsgliederung (Wohnbereich, Hotel- und Gastrobereich, Bereich fur den tagli-
chen Bedarf, Ankunft- und Abfahrtsbereich)

Starkung der lokalen Wirtschaft durch Belebung des Dorfkerns
Starkung des Tourismuspotenzials

Gestaltung und Erhaltung von attraktiven 6ffentlichen Aussenrdumen
Verlagerung des ruhenden Verkehrs

Schaffung von Identitat und regionalem Bewusstsein

24 Konflikte

Entstehung hoher Kosten fir die Gemeinde infolge Umbau, Sanierung und Unterhalt

Unzureichende finanzielle Attraktivitat fir Eigentimer um Gebdude im Dorfkern umzubauen bzw.
umzunutzen

Hohe Verkehrsbelastung durch Attraktivitdtssteigerung
Nutzungskonflikte
Steigende Nachfrage nach Zweitwohnungen

Griinraumstrukturen stehen unter Druck (Parkierung, Uberbauung)

3 Ziele

Attraktive und sichere Verbindung fur den Langsamverkehr entlang der Hauptverkehrsstrasse schaf-
fen

Klare FUhrung des Fussverkehrs (Bahntouristen) entlang der Hauptverkehrsstrasse vom Bahnhof in
Richtung des Besucherzentrums des Nationalparkzentrums

Parkflachen entlang der Hauptverkehrsachse reduzieren und Alternativen schaffen
Starkung des dffentlichen Verkehrs

Gestaltung eines eindeutigen Dorfeinganges

Schaffung eines multifunktionalen Hauptplatzes beim Hauptverkehrsknoten
Schaffung eines prominenten Ankunftsortes beim Bahnhof Zernez fir die Touristen
Attraktive Aussenrdume erhalten und férdern

Stérkung der Funktionen in den unterschiedlichen Teilgebieten

Umnutzung der leerstehenden Gebdude im Dorfkern

Verdichtung des Dorfkerns in einem fur die Gemeinde vertraglichen Mass

Erhaltung der wichtigen Sichtbeziehungen in die Ferne
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4 Analyse

Im Analyseplan wird aufgezeigt, welche erhaltenswerte Objekte und Mangel in Zernez innerhalb des
Perimeters bestehen. Diese wurden in zwei Ortsbegehungen festgestellt.

4.1 Wertvoller Griinraum

Innerhalb des Perimeters sind zahlreiche ortstypische Grinraume zu finden. Diese zeichnen sich durch
eine einfache Gestaltung mit wenigen Baumen und vereinzelten Gemusegarten fir den Eigenbedarf
aus. Die privaten Grinrdume sind mit einer Steinmauer und einem Holzzaun eingefasst, welche eine
harte Trennung zwischen Privat und Offentlichkeit symbolisieren. Die im Analyseplan eingezeichneten
wichtigen Grunraume sollten wenn immer moglich erhalten werden.

4.2 Wichtige Sichtverbindungen

Entlang der Hauptverkehrsstrasse lasst die gewachsene Siedlungsstruktur immer wieder spannende Bli-
cke in die offene Natur zu. Diese Sichtverbindungen werden als ortstypisch flir Zernez aufgefasst und
mussen auch in der Zukunft gewahrt werden.

4.3 Unerwunschte Platzwirkung

Der Raum vor dem Coop wird heute als Platz wahrgenommen. Er ist mehrheitlich mit Parkfeldern belegt
und nur unzureichend gestaltet. Das Coop-Gebdude steht zur Strasse hin zuriickversetz und bildet somit
die Platzwirkung. Zusatzlich besteht noch eine Baugestaltungslinie, welche vorschreibt, dass Gebgude
nicht weiter in Richtung Hauptverkehrsstrasse zu stehen kommen durfen. Konsultiert man jedoch die
historischen Karten von Zernez, so wird ersichtlich, dass die Bauten friiher ndher an die Strasse gebaut
wurden und somit kein Konkurrenzplatz zum Hauptplatz bestand. Dies Ausrichtung der Gebdude zur
Strasse hin entspricht dem typischen Charakter eines Strassendorfes.

4.4 Ungenugende Platzgestaltung

Im nordlichen Teil des Perimeters, bei der Kreuzung der drei Hauptverkehrsstrassen, befindet sich der
Hauptplatz von Zernez. Die angrenzende Nutzung beschrankt sich auf Hotel, Restaurant und eine Bank.
Parkfelder sind fur diese Nutzungen ausreichend vorhanden. Sie bendtigen aber sehr viel Raum, sodass
keine eigentliche Platzgestaltung vorhanden ist. Die Attraktivitat des Aussenraumes kann nur als unge-
nidgend beschrieben werden.

4.5 Fragliche Nutzung

Es bestehen zwei Nutzungen im Dorfkern, welche als ortsfremd empfunden werden. Dabei handelt es
sich um eine Tankstelle und eine Autowerkstatt. Sie liegen nebeneinander mitten im Siedlungsgebiet
mit angrenzender Wohnnutzung und gegentber von Hotelanlagen. Dieser Raum kénnte besser genutzt
werden, wenn die bestehenden verkehrsorientierten Nutzungen an den Dorfrand verlagert werden
konnten. Die bestehenden Gebédude kénnen jedoch gut umgenutzt werden.
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4.6 Storende Objektausrichtung

Durch die untypische Dimensionierung und Gestaltung wirkt das Coop-Gebdude als stérendes Element
im Dorfkern. Da das Gebdude von der Strasse zurtickversetzt liegt, ergibt sich davor eine unerwiinschte
Platzwirkung, wo hauptsdchlich Parkfelder angesiedelt sind. Kunftig wird erwtinscht, dass das gesamte
Coop-Gebé&ude ersetzt wird und die Gebaudefront ndher an der Strasse zu liegen kommt.

4.7 Unerwulnschte Sichtverbindung

Im Bereich vor dem Coop besteht eine Sichtbeziehung zum Familienbad und zum Besucherzentrum
des Nationalparks. Die Touristen geraten so in Versuchung, diese auf dem direkten Weg zu erreichen.
Dadurch verlassen sie die Hauptverkehrsstrasse und gelangen von der Ruckseite her zum Besucherzen-
trum.

4.8 Schlecht erkennbare Dorfeinfahrt

Die Einfahrt in Zernez ist aus Richtung Saden herkommend nicht deutlich erkennbar. Der Dorfeingang
wird vom motorisierten Verkehr erst zu spéht, bei der Engstelle, wahrgenommen. Demnach sind die
Geschwindigkeiten entsprechend hoch bei der Ortseinfahrt.

4.9 Gefahrliche Engstelle MIV

Am sudlichen Dorfeingang ist die alte Dorfstruktur, welche vom Dorfbrand 1872 verschont blieb, gut
erhalten. Einige Bauten ergeben eine markante Engstelle, bei der zwei Motorfahrzeuge nicht kreuzen
konnen. Der Verkehr kommt dadurch teilweise ins Stocken oder es ergeben sich sogar gefahrliche Situ-
ationen.

4.10 Gefahrliche Engstellen LV

Im gesamten Perimeter befinden sich entlang der Hauptverkehrsachse mehrere Engstellen, bei denen
zu wenig Raum fir den Fussverkehr vorhanden ist. Dadurch entstehen gefahrliche Situationen, da die
Trottoirs zu schmal sind und zwei Personen nicht kreuzen kdnnen. Die Fussganger missen dafir auf die
Strasse ausweichen.

4.11 Falsche Fussgangerfuhrung der Touristen

Die Gemeinde Zernez verflgt Uber ein Fussgangerleitsystem, welches mittels Informationstafeln im gan-
zen Dorf die Touristen zu den Interessenspunkten leitet. Die Tafel am Bahnhof weist den Weg zum Na-
tionalpark Uber eine Wohnquartiersstrasse und nicht Gber die Hauptverkehrsstrasse. Grund daftr ist die
unzureichende Sicherheit der Fussganger sowie unattraktive Aussenrdume entlang der Hauptachse.
Die Gemeinde wunscht sich allerdings die Lenkung der Bahntouristen Uber die Hauptstrasse hin zum
Nationalpark.

5 Methodik

Im vorliegenden Ablaufdiagramm wird dargestellt, wie der Prozess einer Neubelebung, Neugestaltung
und Inwertsetzung von Dorfkernen methodisch angegangen wird. Es werden die einzelnen Schritte
dargestellt, welche auf dem Weg erledigt und bertcksichtigt werden massen.
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Am Anfang des Prozesses steht der Projektanstoss, welcher die Gemeinde dazu bewegt, sich Gedan-
ken Uber die Gestaltung ihres Dorfkerns zu machen. Dies kann in unterschiedlichen Formen erfolgen.
Beispielsweise mittels eines politischen Vorstosses, eines einfachen Gesprachs der Bevolkerung mit der
Gemeindeexekutive oder es wird durch die Gemeindeexekutive selbst veranlasst.

Im Anschluss wird die Gemeindeexekutive sich erste Gedanken zum Thema machen und die Bevélke-
rung Uber die Absichten informieren (Mitwirkung (). Allenfalls ist in einer Sitzung der Gemeindelegisla-
tive (z.B. Krediterteilung) Uber das Vorhaben genauer zu orientieren, zu debattieren und abzustimmen.

Sobald die Durchfiihrung des Projektes gesichert ist, mussen Ziele formuliert werden, welche von der
Mehrheit der Bevolkerung getragen werden. Weiter ist eine problemorientierte Analyse sowie die bishe-
rige Entwicklung erforderlich. Aufbauend auf diese Analyse wird in einer zweiten Mitwirkung (Mitwir-
kung @) die Bevolkerung aktiv in den Bearbeitungsprozess mit einbezogen. Die Form der Durchfuihrung
ist offen und kann je nach Thema variieren. Vorstellbar sind beispielsweise ein runder Tisch, eine Zu-
kunftswerkstatte oder ein Workshop. Erklértes Ziel dieser Mitwirkung ist in jedem Fall die aktive Mit-
arbeit der Bevolkerung, welche auch zum Gelingen des Prozesses und der Akzeptanz der Bevélkerung
beitragen soll. In dieser Phase sollen gemeinsam die Starken und Schwachen, wie auch die Potenziale
und Konflikte erarbeitet werden.

Die Resultate der Mitwirkung fliessen in die ersten Entwirfe ein und deren Auswirkungen kénnen
aufgezeigt werden. Aufbauend darauf entsteht ein Konzept fur die Neubelebung, Neugestaltung und
Inwertsetzung des Dorfkerns. Das erarbeitete Konzept ist wiederum der Bevélkerung vorzustellen und
die nachsten Schritte sind aufzuzeigen (Mitwirkung ®). Durch eine Abstimmung kann die Zustimmung
der Bevolkerung eingeholt und als Meilenstein gesetzt werden. Basierend auf dem Konzept werden
zeitgleich konkrete Massnahmen und Empfehlungen zuhanden der Gemeinde ausgearbeitet. Darauffol-
gend werden die Massnahmen umgesetzt.

Nach einer gewissen Zeit wird eine Erfolgskontrolle durchgeflihrt, welche herausfinden soll, ob die
gesteckten Ziele mit den entsprechenden Massnahmen erreicht worden sind. Sind die Ziele erfullt, ist
der Prozess beendet und das Projektende erreicht. Bei Nichterfillung der Ziele missen wiederum einige
Schritte bis zu den Entwrfen / Auswirkungen zurlckgegangen werden. Es sind neue Entwiirfe auszuar-
beiten. Mit den entsprechenden Anderungen im Konzept und den Massnahmen sollen die Ziele erreicht
werden. Die Ruckkopplung wird solange wiederholt, bis die Ziele befriedigend erfullt werden.

6 Konzeptbeschrieb

6.1 Ankunfts- und Abfahrtsbereich

Der heutige Ankunfts- und Abfahrtsbereich beim Bahnhof Zernez bietet Touristen sehr wenig. Es gibt
kaum entsprechende Nutzungen oder Informationsmdglichkeiten. Kinftig sind in diesem Bereich ent-
sprechende Funktionen erwiinscht die auf die Bedirfnisse von OV-Reisende zugeschnitten sind. Die an-
kommenden Besucher sollten sich direkt bei der Ankunft Giber Zernez informieren und orientieren kon-
nen. Mittels dem bestehendem Fussverkehrleitsystem sowie mit einer passenden Gestaltung des Platzes,
sollen die Touristen Uber die Hauptverkerhsstrasse und den Hauptplatz an ihr Ziel gefiihrt werden. Am
Bahnhof ist zudem der Start des Erlebnispfades ,Parc Naziunal Svizzer”, der sich bis zum Besucherzen-
trum des National erstreckt zu platzieren.

6.2 Wohnbereich

Die rlckwertigen Siedlungsbereichen werden bereits heute hauptséchlich als Wohnraum genutzt. Auch
kinftig sind diese Gebiete weiter als Wohnraum zu stérken und fremde Nutzungen moglichst zu ver-
meiden.
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6.3 Tourismusbereich

Dieser Bereich beschrankt sich auf zwei Gebiete im Perimeter. In denen sind kinftig hauptsachlich tou-
rismusnahe Betriebe zu férdern um die bestehenden Nutzungen weiter zu unterstiitzen und zu starken.

6.4 Dienstleistungsbereich

Der Dienstleistungsbereich befindet sich entlang der Hauptverkehrsstrasse zwischen den beiden Tou-
rismusbereichen. In diesem besteht bereits heute eine Ansammlung von Betrieben fir den téglichen
Bedarf. In diesem Bereich sollen spontane Kontakte unter den Einwohner zu Stande kommen, die fur
den sozialen Austausch unter den Einwohner wichtig sind. Dieser Bereich soll kiinftig weiter gestarkt
werden und nicht passende Nutzungen mit entsprechenden ersetzt werden.

6.5 Attraktive Platzgestaltung

6.5.1 Gestaltung Bahnhofplatz

Die Gemeinde Zernez verflgt bereits Gber ein Projekt zur neuen Ausrichtung des Bahnhof- oder auch
Postplatz. Durch die neue Ausrichtung entlang der Bahngleise sowie dem neuen Bushof entsteht viel
Spielraum fir eine Neugestaltung des Platzes. Die Ausdehnung des Platzes soll verkleinert werden. Die
Fussganger sollen neu entlang der Buseinfahrt in Richtung Hauptachse geleitet werden. Dadurch wird
verhindert, dass Touristen durch das Wohngquartier zum Nationalpark-Informationszentrum gehen.

Rund um den Bahn- und Bushof wird der gesamte Ankunfts- und Abfahrtsort neu gestaltet. Dieser Platz
soll die Funktion des Ankunfts-, Orientierungs- und Abfahrtplatzes ibernehmen. Die Touristen sollen di-
rekt am Bahnhof abgeholt werden und mit Informationstafeln in die gewtinschte Richtung geleitet wer-
den. Zudem sind touristisch attraktive publikumsorientierte Nutzungen in diesem Gebiet anzusiedeln.

6.5.2 Gestaltung Hauptplatz

Der Hauptplatz gilt bereits heute als Treffpunkt in der lokalen Bevélkerung. Weiter beherbergt er meh-
rere Gaststatten mit strassenausgerichteten Sitzpldtzen. Ein grosser Teil des Platzes wird von parkierten
Fahrzeugen eingenommen, sodass nur geringe Aufenthaltsqualitét besteht.

Durch die Verdrangung der Parkfelder an den Rand des \WWohngebietes entsteht ein grosser Platz fur die
Fussgdnger. Dieser soll mit mobilen Elementen besttickt werden. So soll ein Dorfplatz flr verschiedenste
Veranstaltungen entstehen, welcher flexibel und wandelbar ist.

6.6 Sichtbeziehung in die Ferne

Heute gibt es verschiedene Sichtbeziehungen, welche Einblicke ins Grine und in die Berge geben. Diese
Ortscharakteristischen Sichtbeziehungen sind zu erhalten oder wenn moglich sogar zu verstarken.

6.7 Fussverkehrsfiihrung

Das heutige Fussgangerleitsystem fihrt die Touristen vom Bahnhof durch ein Wohnquartier auf direk-
testem Weg zum Informationszentrum des Nationalparks. Kinftig sollen die Fussgangerstrome aber
Uber die neu gestaltete Hauptverkehrsachse geleitet werden. Dies bringt mehr Leben ins Dorfzentrum
und dadurch auch mehr Umsatz flr das lokale Gewerbe. Entlang der neuen Fussgangerroute durch den
Dorfkern soll ein Nationalpark-Erlebnispfad erstellt werden. Er dient als zusatzlicher Anreiz fr Touristen,
damit sie diese Route wahlen.
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6.8 Tempo-30-Zone

Im gesamten Siedlungsgebiet von Zernez soll konsequent eine Tempo-30-Zone eingefihrt werden. Die
grossflachige Temporeduktion fihrt fur die schwachen Verkehrsteilnehmer und die Anwohner zu gro-
ssen Verbesserungen. Durch diese EinfUhrung wird der sehr dominante motorisierte Verkehr geschwacht
und gleichzeitig wird der Strassenraum fur den Langsamverkehr attraktiver. Mit der Strassenbreite von
5.50m kann entlang der Hauptverkehrsstrasse beinahe durchgehend ein beidseitiges Trottoir mit einer
Breite von 2m erstellt werden. Diese sollen jedoch wie bis anhin auf privatem Grund realisiert werden.

6.9 Klare Vortrittsregelung

Die Engstelle beim Dorfeingang aus Richtung St. Moritz hat heute keine klare Vortrittsregelung. Diese ist
durch entsprechende Signalisation zu verdeutlichen, um so die Anzahl der gefahrlichen Begegnungen
zu verringern. Das Vortrittsrecht wird aufgrund der Sichtbeziehungen dem Dorfausfahrendem Verkehr
Uberlassen.

6.10 Parkierung

Das Parkierungskonzept der Gemeinde ist grundsatzlich zu Uberdenken. Heute gibt es viele Parkierungs-
moglichkeiten direkt am Strassenrand, an Orten, welche flr Fussganger zur Verfligung stehen missten.
Weiter gibt es teils grosse Gebiete, welche komplett mit Parkplatzen versehen sind. Um diesem Problem
entgegen zu wirken, sollen mittel- bis langfristig eine Parkierungsanlage am Dorfrand und eine in der
Nahe des Hauptplatzes entstehen.

Einerseits soll die bereits bestehende Parkierungsanlage beim Bahnhof erweitert werden, andererseits
soll diese bei der Dorfeinfahrt nicht mehr so stark in Erscheinung treten. Durch die zentralen Parkie-
rungsmaoglichkeiten kénnen Parkplatze mit viel Flachenverbrauch innerhalb des Dorfkerns verkleinert
werden. Mit dieser Parkierungsanlage sollen zudem die Touristen dazu bewogen werden, das Auto vor
dem Dorf abzustellen und das Dorf zu Fuss zu erforschen. Den Einwohnern von Zernez soll das Abstellen
des Autos auf Gemeindegrund verunmaoglicht werden.

Als zweiter Standort soll in der Nahe des Hauptplatzes, auf der Parzelle 119, eine Parkierungsanlage ent-
stehen. Diese soll insbesondere als Ersatz fur die wegfallenden Parkfelder auf dem Hauptplatz und fur
die Bewohner dienen. Auf dem Grundstick befindet sich heute aber noch ein Landwirtschaftsbetrieb.
Notigenfalls ist ein Ersatzstandort fir den Bauernbetrieb zu finden. Bis die Tiefgarage realisiert werden
kann, sind als kurzfristige Massnahme Parkfelder entlang der Oberalpstrasse angrenzend an das \WWohn-
gebiet zu erstellen. Diese sind jedoch so rasch wie moglich wieder zu entfernen, damit das Gesamtbild
im Zusammenhang mit dem Schloss nicht getrtibt wird. Mit der Verlagerung der Parkfelder kann der
Hauptplatz grosstenteils vom ruhenden Verkehr entlastet und diese Bereiche dem Langsamverkehr zu-
gefuhrt werden.

6.11 Bushaltestelle

Heute bestehen im Umkreis des Bearbeitungsgebietes zwei Bushaltestellen, die eine liegt bei der Post
und die Andere bei der heutigen Gemeindeverwaltung. Zur Starkung des Dorfzentrums ist eine weitere
Bushaltestelle rund um den Coop zu erstellen. Damit sollen die Touristen kinftig direkt im Dorfzentrum
austeigen konnen und nicht wie bis anhin daran vorbeifahren. Auf diese Weise kdnnen sie inre Unter-
kunft rasch und bequem zu Fuss erreichen und gegeben falls unterwegs noch bei den Restaurants und
Laden konsumieren. Der Zeitverlust der durch die zusatzliche Haltestellen entsteht, sollte vernachlassig-
bar sein.
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/7 Nutzungen

Fur die einzelnen Nutzungen werden nachfolgend Nutzungsmoglichkeiten vorgeschlagen. Diese sind
entsprechend dem im Voraus ausgearbeiteten Konzept Uberdacht und angepasst worden, damit die
verschiedenen Nutzungsbereiche gestarkt und verdeutlicht werden. Damit kann die Attraktivitat und Er-
kennbarkeit der gesamten Hauptverkehrsachse gesteigert werden. Die Auflistung ist zur Verdeutlichung
der angestrebten Nutzungen zu verstehen und ist nicht abschliessend.

7.1 Wohnen

Bei der Wohnnutzung sind grundsatzlich dauernd bewohnte Wohnungen zu erstellen. Diese sind wich-
tig fur eine ganzjahrige Belebung des Dorfkerns. Vereinzelt sind auch Ferienwohnungen moglich, wobei
diese nicht Uberhand nehmen dirfen.

7.2 Gewerbe

Die Gewerbenutzung wird nur an einem Ort im Bearbeitungsgebiet angestrebt, respektive soll es weiter-
hin erhalten bleiben. Dies betrifft eine Schreinere mit Verkaufsflache im Dorfgebiet. Da der Betreib nicht
storend auf die touristische Nutzungen ist und ein Verkaufsladen aufweisst ist die Nutzung akzeptabel.
Weitere mogliche Nutzungen mit Verkaufsladen konnten sein:

e Schreinerei e Spengler

e Sanitar e Maler

7.3 Dienstleistung

Bei den Dienstleistungsnutzungen sind rund um das Gebiet Coop publikumsorientiere Einrichtungen
vorgesehen. Dieser soll weiterhin auf Nutzungen fir den taglichen Bedarf ausgerichtet sein. Dies kon-
nen sein:

e Metzgerei e Apotheke
e Molkerei
_ e Kleinkunstbthne
o Atelier Florist
e Floris
e Jagd- und Fischereigeschaft Kleiderlad
e Kleiderladen

Im Ankunfts- Abfahrtsbereich beim Bahnhof sind weiter Dienstleistungen erwlnscht, welche fur die
Reisenden attraktiv sind. Dies kdnnen sein:

e |nformationsbiiro
o Kiosk
e Post

e Bahnschalter
e Bahnhof-Shops

. Zernez vernetzt | SPIRIT



e

7.4 Tourismus

In der Tourismusnutzung sind Gastronomie- und Hotelleriebetriebe oder auch touristisch orientierte
Verkaufsflachen erwinscht. Dies konnen sein:

e Hotel e Fastfood

¢ Restaurant e Internetcafé

e Dancing e Spezialitdtenladen
e Jugendherberge e Souvenirladen

7.5 Offentliche Einrichtungen
Bei den &ffentlichen Einrichtungen werden fiir die Offentlichkeit zugéngliche Nutzungen angestrebt.

8 Gestaltung

Der vorliegende Gestaltungsplan zeigt eine mdgliche Entwicklung auf, wie sich das Dorf Zernez in der
Zukunft entwickeln konnte.

Die dargestellte neue Bebauung dient der Nach- bzw. Verdichtung des Dorfes und sollen das Ortszent-
rums starken. Die Gebdudevolumen lehnen sich an die bestehende Bebauung an. Grundsétzlich sollen
sich die Gebdude harmonisch in das Ortsbild einfugen. Die Gebaudeausrichtung orientiert sich einer-
seits entlang der Kantonsstrasse, andererseits werden im rickwartigen Raum die Gebaude so orientiert,
damit spannende Aussenraume entstehen. Als sehr wichtig wurden die Sichtbeziehungen empfunden,
welche es ermoglicht vom Strassenraum aus den Blick in die Ferne oder in verwinkelte Vorgéarten schwei-
fen zu lassen. Zudem wird Rucksicht auf die bestehende Parzellen genommen, welche nur geringfigige
Anpassung bendtigen. Mit diesem Bebauungsvorschlag wird Platz fir rund zusatzlich 250 Einwohner
sowie 60 Gastebetten geschaffen.

Wo es méglich ist, sind Griunflachen entlang der Kantonsstrasse anzulegen, um die Dominanz der ver-
siegelten Flachen zu reduzieren. Generell sei gesagt, dass diese versiegelten Flachen einen ortstypischen
Charakter haben und das Gesprach mit den Anwohnern gesucht werden muss, wie diese Flachen im
Detail aussehen sollen. Die Bepflanzung beschrankt sich auf ein paar wenige Baume bzw. Baumgruppen
das sich dies dem Ortshild wiederspiegelt.

Der strassenbegleitende Aussenraum soll mit mobilen Elementen, wie ortstypischen Blumentrégen, Sitz-
gelegenheiten etc. gestaltet werden (siehe Referenzbilder). Diese sollen zum Verweilen und Aufenthalt
einladen. Das Leitsystem zum Besucherzentrum dient ebenfalls der Attraktivitdt des Aussenraums.

Im Kreuzungsbereich, welcher das Oberengadin, Unterengadin und das Val Mustair verbindet erstreckt
sich zum Besucherzentrum des Nationalparks der attraktiv gestaltete Hauptplatz. Auf dem Hauptplatz
soll sich das Leben abspielen, ein Treffpunkt fir Jung und Alt. Eine offene Gestaltung des Platzes mit mo-
bilen Elementen soll zum Verweilen einladen und fir die diversen Feste der Gemeinde genutzt werden
konnen. Das Wasserspiel setzt einen besonderen Akzent zu der vielbefahrenen Strasse. Der Dorfbrun-
nen im Ortszentrum sei hier angelehnt.
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9 Etappierung

Fur die Umsetzung des Konzeptes muss aufgrund der beschrénkten finanziellen Mittel, Bestandsgaran-
tie sowie den EigentUmerverhaltnissen etappiert werden. Die folgende Auflistung zeigt eine mogliche
Etappierung auf, nach welcher die einzelnen Projekte in Angriff genommen werden kénnten.

Kurzfristig (bis 5 Jahre)

Flachendeckende Signalisation der Tempo-30-Zone einrichten
Wegleitsystem neu gestalten

Erlebnispfad einrichten

Parkplatzkonzept fUr die gesamte Gemeinde ausarbeiten
Umgestaltung des Ankunft- Abfahrtsbereiches

Klarere Signalisation der Engstelle des MIV

Baulinie beim heutigen Coop zur Strasse hin verschieben

Mittelfristig (5-10 Jahre)

Hauptplatz neu gestalten (bei Sanierungsbedarf)

Parkierungsanlage beim Bahnhof umgestalten und erweitern

Langfristig (mehr als 10 Jahre)

Umnutzungen der bestehenden Gebauden
Parkierungsanlage beim Hauptplatz realisieren

Umbau der Strassen zu einer siedlungsorientierten Strasse (Tempo-30)

Zernez vernetzt | SPIRIT



e

10 Empfehlungen

10.1 Uberprifung der Zonenplanung sowie Baulinien

Es wird empfohlen, den Zonenplan sowie Baulinien und das Baugesetz bedarfsgerecht anzupassen.
Dabei soll auch abgeklart werden, ob die kiinftig geplanten Nutzungen bzw. Bereiche langfristig der
Gemeinde einen Nutzen erbringen.

10.2 Einflhrung einer Tempo 30 Zone auf der Kantonsstrasse

Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer muss entlang der Kantonsstrasse gewahrleistet werden. Deshalb
wird empfohlen, eine Tempo 30 Zone entlang dieser Strasse zu Uberprifen und wenn maoglich einzufuh-
ren. Solche Eingriffe in den Strassenraum bedirfen grosser finanzieller Mittel, die allein von der Gemein-
de nicht getragen werden kénnen. Aus diesem Grund sollte zeitgleich mit der Sanierung der Strasse der
Strassenraumgestaltung anzupassen.

10.3 Forderung der Verdichtung

Empfohlen wird, mithilfe einer aktiven Informationspolitik durch die Gemeinde, die Verdichtung bzw.
Nachverdichtung zu fordern.

10.4 Miteinbezug und Beteiligung der Bevdlkerung

Die Mitgestaltung der Gemeinde durch die Burger schafft Akzeptanz und Identitat innerhalb der Bevol-
kerung. Deswegen wird empfohlen, die Bevolkerung vermehrt mit einzubeziehen, wie beispielsweise
bei der Gestaltung und dem Bau der Tempo 30 Zone sowie dem Leitsystem des Nationalparks.

10.5 Gonnerbeitrage und Patenschaften

Es wird empfohlen fur das Leitsystem sowie die Mdéblierungen im 6ffentlichen Raum, Gonner zu finden.
Damit konnen die fur die Gemeinde entstehenden Kosten auf Dritte abgewadlzt werden.

10.6 Erhaltung und Starkung des Hauptplatzes

Platze bieten der Bevolkerung sowie den Besuchern die Méglichkeit sich aufzuhalten und verweilen. Es
wird empfohlen den Hauptplatz im Dorfzentrum neu zu gliedern und auszubauen. Mittels Finanzierung
eines Wettbewerbs soll eine attraktive Losung gefunden werden.

10.7 Umnutzung von Gebduden

Die Gemeinde soll mit den Eigentiimer der Liegenschaften die heute nicht mit dem ,Entwicklungsplan
Nutzung 2030" entsprechen den Kontakt suchen um Losungen zu finden. Die gréssten Chancen fur
eine Umnutzung bestehen bei einem Eigentlimerwechsel der Liegenschaften.
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